STADT BOCHOLT Bocholt, den 11.12.2015

Blro des Burgermeisters
Berliner Platz 1

46395 Bocholt

Anfrage

des Stadtverordneten Thomas Eusterfeldhaus (CDU)

Aktueller Sachstand ICE-Patenschaft

Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Bocholt hat die Stadtverwaltung auf Antrag der
CDU-Fraktion beauftragt, Kontakt mit der Deutschen Bahn AG aufzunehmen und dieser ge-
geniiber die Bereitschaft der Stadt Bocholt zur Ubernahme einer Patenschaft fiir einen Inter-
city-Express (ICE) zu erklaren. Im Rahmen der Sitzung der Stadtverordnetenversammiung
am 17. Dezember 2014 hat Birgermeister Nebelo vorgeschlagen, einen konkreten Antrag
zur Ubernahme einer Patenschaft im Zuge der geplanten Elektrifizierung der Bahnstrecke
Bocholt-Wesel zu stellen.

In der vergangenen Woche hat die Deutsche Bahn den neuen ICE 4 der Offentlichkeit vor-
gestellt (siehe den beigefligten Bericht der Frankfurter Allgemeinen Zeitung vom 5. Dezem-
ber 2015). Mit ihrem neuen Fernverkehrskonzept wird die Bahn kinftig tber 150 ICE-Fahrten
pro Tag mehr anbieten, wobei der neue ICE 4 das Ruckgrat der ICE-Flotte bilden wird. Mit
dem Fahrplanwechsel im Dezember 2017 soll der neue Hochgeschwindigkeitszug den Re-
gelbetrieb im ICE-Netz der Deutschen Bahn aufnehmen und sukzessive die alten ICE 1 und
ICE 2 Zlge ersetzen.

Aufgrund dessen ist zu Uberlegen, sich seitens der Stadt Bocholt zeitnah mit einem konkre-

ten Antrag an die Deutsche Bahn zu wenden, um eventuell eine Patenschaft fir einen der
neuen ICE 4 Zuge tbernehmen zu kénnen.

Vor diesem Hintergrund bitte ich die Stadtverwaltung um schriftliche Beantwortung der fol-
genden Fragen:

1. Wie stellt sich der aktuelle Stand der Gesprache mit der Deutschen Bahn AG im Zu-
sammenhang mit der von der Stadt Bocholt angestrebten ICE-Patenschaft dar?

2. Wie beurteilt die Stadtverwaltung die zeitnahe Moglichkeit zur Ubernahme einer Paten-
schaft fir einen der neuen ICE 4 Zige?

Thomas Eusterfeldhaus



Frankfurter Allgemeine Zeitung vom 05.12.2015, S. 30:

Mit dem ICE 4 will die Bahn in eine neue Ara fahren

Von 2017 an soll das ,Riickgrat des Fernverkehrs“ mehr Komfort und bessere Klimaanlagen bieten / Von Thiemo Heeg

FRANKFURT, 4. Dezember
ndlich mal gute Nachrichten: Wenn
E schon ein Milliardenverlust die Lau-
ne griindlich verdirbt (F.A.Z. vom 2.
Dezember), sollte man die Woche wenigs-
tens mit einem ,Daumen hoch® beenden.
Diese Geste zumindest lieBen sich Bundes-
verkehrsminister Alexander Dobrindt und
Bahnchef Rudiger Grube nicht nehmen,
als sie am Freitag in Berlin die neue Gene-
ration deutscher Hochgeschwindigkeits-
ziige tauften. Was bislang unter der lieblo-
sen Bezeichnung ICx Kursierte, hat nun sei-
nen offiziellen Namen: ,Mit dem ICE 4
startet eine neue Ara im ICE-Verkehr der
Bahn", sagte Grube und gab sich demons-
trativ optimistisch: ,Dies starkt nachhaltig
die Zukunftsfihigkeit unseres Konzerns."
Solche Worte fallen in einer Zeit, in der
die Bahn im Umbruch steckt und so
schlecht dasteht wie selten zuvor. Verspi-
tungen ohne Ende; Kunden, die lieber
Fernbus fahren; der erste Verlust seit mehr
als einem Jahrzehnt, und dann gleich in
zehnstelliger Hohe - all das lisst eigentlich
an der von Grube konstatierten ,Zukunfts-
fahigkeit® zweifeln. Doch der Bahnchef
hat sich vorgenommen, den Konzern auf al-
len Ebenen umzukrempeln: personell,
strukturell, bilanziell. Der Aufsichtsrat stu-
diert gerade einen von einer vierzigkopfi-
gen Projektgruppe erarbeiteten Bericht,
der unter der verheiBungsvollen Uber-

schrift ,Zukunft Bahn" zahlreiche Verbes-
serungsvorschlige enthilt = vom Giiterver-
kehr bis zur Zuganzeige im Bahnhof.

Zur Zukunft gehort auch der ICE 4, der
in zwei Jahren auf die Schiene kommt. Des-
sen Historie reicht in das Jahr 2011 zuriick,
als DB und Bahnindustrie einen Vertrag
tiber 130 ICx-Ziige unterzeichneten. Bis
2014 dauerte dann die Entwicklung, im
kommenden Herbst soll ein 14-monatiger
Testbetrieb beginnen, und im Herbst 2017
will die DB schlieBlich sieben neue ICEs
abnehmen, die vom Fahrplanwechsel im
Dezember 2017 an planmifig im Einsatz
sein sollen. Dass es diesmal, anders als in
der Vergangenheit, keine Verspitungen
gibt, versprach Siemens-Manager Jochen
Eickholt: ,Das Gesamtprojekt liegt im Zeit-
plan, und wir sind davon tiberzeugt, dass
der ICE 4 die in ihn gesetzten Erwartun-
gen erfiillt.”

Das ist aus Bahn-Sicht auch dringend nd-
tig. Verkehrs- und Transportvorstand Bert-
hold Huber sieht im ICE 4 das ,Riickgrat
des neuen Fernverkehrs der Bahn®. Bis
2030 will der Konzern dem bislang enttau-
schenden Fernverkehr einen Kkriftigen
Schub versetzen. Das Verkehrsangebot soll
bis dahin um 25 Prozent ausgeweitet und
Regionen und Metropolen ,ofter, schnel-
ler, direkter und komfortabler* miteinan-
der verbunden werden. ,Hierbei hat der
ICE 4 eine Schliisselfunktion®, heildt es. Er
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ersetzt nach und nach die ICE-1- und
ICE-2-Flotten, die teilweise fast 25 Jahre
alt sind: 1991 startete die erste ICE-Gene-
ration in Deutschland.

Heute ist nicht mehr absolute Hochst-
geschwindigkeit angesagt, sondern Kom-
fort und Energiesparen. Wihrend der ICE
1 280 km/h schafft, ist beim ICE 4 bei 250
kmv/h Schluss. Die zwolfteiligen Garnitu-
ren sind 346 Meter lang und verfiigen iiber
830 Sitzplitze, davon 205 in der 1. und 625
in der 2. Klasse. Mit einem Leergewicht
von 670 Tonnen liegt der Energiever-
brauch laut Bahn beim ICE 4 im Vergleich
zu einem ICE 1 um 22 Prozent je Sitzplatz
niedriger.

Freuen diirfte die Kundschaft, dass die
Klimaanlage auch bei extremen Wetter-
lagen funktionieren sollte. In einer hoch-
modernen Testanlage in Wien wurden vier
Wagen ,bei eisigen Temperaturen und hei-
Ben Wiistenwinden erfolgreich auf Herz
und Nieren gepriift”, sie sollen Temperatu-
ren von minus 25 bis plus 45 Grad trotzen.
Neu im Innenraum sind der DB zufolge gro-
Bere Fenster, neue Sitze mit Riickenleh-
nen, die beim Verstellen in den Rahmen
gleiten, und mehr Bildschirme,

Dann konnen Bahnkunden nur noch
hoffen, dass der ICE 4 auch piinktlich
kommt. Auch da steht Bahnchef Grube im
Wort: Er will die Piinktlichkeitsquote mit-
telfristig von gegenwirtig mageren 74 Pro-
zent auf 85 Prozent steigern.



